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Hier hat der Leser das Wort

Auerhalb der Verantwortung der 1on - Die Redaktion behslt sich it vor o

~ A8-Ausbau: Fakten werden immer wieder verdreht dargestellt

e

sbe-
dorf.

sind

Zu verschiedenen Eerichten
zum Aushaw der Autobahn A8
in den letzter ‘Wochen:

oDer geplante Aushau der A8
wird in der letzien Zeit vor Ro-
senheim bis Bad Reichenhall
heftig diskutiert. Dabel werden
iher die Medien eine Hethe von
Behauptungen durch verschie-
dene Interessensgruppen und
Initiativen vorgetragen, die aus
der Sicht der Autobahmndirekti-
on Sitdbayern einer Klarstellung
bediirfen. In einer Tagung des
Kreisverbandes vor Bandnis
90/THe Griinen in Bergen wird
Herr MdB Dr Hofreiter unter
anderem mit den Worten zitiert:
JEin sechsstreifiger Ausbau der
AS von Roserheimn zur Bundes-
grenze ist ein Wahnsinn, wirde
ggantische Kosten und eine
Baustelle ohne Ende verursa-
chen. Favorisiert wird hingegen
der vierstreifige Aushau und die

© Nutzung des Standstreifens als

Fahrstreifen in den Ferienzei-
ten’., Zur Versachlichung der
Diskussion méchien wir als fir

den Autobahnausbau zustindi-

‘ge Autobahndirektion Folgendes

klarstellen:
1. Der Unterschied in der Ge-
samtbreite zwischen einer vier

(4+2} oder sechsstreifigen (6+2)

Autobahn betr3gt 4+ m. Dies er-

gibt bei Beachtung erforderki-

cher Mothaltebuchten fir den
Fall der Nutzung von Stand-
streifen aly Pahrstreifen einen
Flichenmunterschied von sieben
Prozent, In Anbefracht dieser

Kein ,Wahnsinn®

GroBenordnung  des - unter-
schiedlicken ¥Flichenwverbrauchs
von ,Wahnsinn® zit sprechen ist
villig dberzogen.

2. Der vierstreifige Ausbau
witede naheza die gleichen Kos-

“ten wie der sechsstreifige Aus-

bau verursachen, da zwar die
Baukosten fHir den 4+2-Ausbau
gtwas niedriger wiren, aller-

dings fir die zeftweise Mutzung Verkehrsheeinfi
der Standstreifen als Fahratrel- gebaut. und betrieben werden

Ausbau einen giganti-
sche  Kostenmehraui-
wand  zu  usterstalien
enthehrt jeglicher fach-
cher Grundlage.

3. Die Pauzeit fiir den
vier- oder sechsstreifi-
gen Ausbau der A8 ist
gleich. Fine Baustel

giiltigen Verkah:slamsahutz—
verordnung, die'im Ubrigen von
Flenshurg bis Berchiesgaden
ilt, nur mit einem sechsstreifi-
gen Ausbau erreicht werden. -
Aussagen, wonach der Stand-
streifenausbau . das  gleiche
Lérmschutznivean  wie beim

ohne Ende' fiir - den
f+2-Aushau zu unter-
stalien und so zu tun, als
ob der 4+2-Ausbau so
nebenbel zu rthachen
wire ist schlichiweg
falsch. Beim sechssirei-
figen Ausbau ist sogar
unter anderem aufgrund
der etwas groBeren
Fahrbahnbreiten gerade
wihrend der Bauzeit
mit weniger Stdrungen
zu rechnen. Dies wie~
derum kana eine kirze-
re Bauzeit und weniger
Verdringungsverkehr in
die Ortschaften entlang

gsarlagen - der A8 nach sich zichen.

4. Bin optimaler Linmschutz

fen zusitzlich se.hr aufwendige miissten. Insofern dem 842- -kann auf Grundiage der derzeit

An der Realitat vorbei

sechsstreiﬁ%en Ausbat mit sich
brichte, gehen an der gesetzli-
chen Realitat vorbel,

All diese Tatsachen werden
seif geraumer Zeit durch die
Autobahmdirektion, Sidbayem
in der Offentlichieit dargestellt.
Seit Mai 2002 ist zudem ein
Planungsdialogveriabren’ in-
statliert worden, in dem alle An-
raipergemeinden der A8, Ver-
pbinde und. Bixgerinitiativen
vertreten sind. Dieses Verfahren
ist, wag Transparens uand Gffen-
heit der Plinung eines Iofra-
strukburprojektes dleser Gri-
Benordnung anbetrifft, bundes-
weit wohl einmalig. Umse be-

Baverlicher “ist es, “das gezielt
oder trotz: besserer Wissens die
Fakten zum Autobahnaushau in |
der Offentlichivelt immer wieder
verdreht dargestells werden.

Mit der dadurch entstehenden
Verunsicherung vieler vom Aus-
bau Betroffener besteht die Ge-
{ahr, dass sich der Planungspro-
zess sehr lange hinzieht. Verlie-
rer singd dabei in exster Linie die
Anwohoer an der A8, die ent-
weder auf der Autobahn nach
wie vor im Stau stehen oder mit
villig unzureichendem Lirme
schutz weiter leben miissen. .
Deshdib soliten aile Krdfte ge-
biindelt werden, um einen ra-
scher Aushan mit bestmogl-
chem Larmschutz und einer. op-
fimalen  Einbindung .’in" "die -
Landschaft auch in wirtschaft=
lich schwierigen Zeitenzu erm .
chen.®

Paul chhtenwald
Prasident
Autobahndzreksmn
Sidbayern
“Seidistrafie 7-11
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Autobahndirektion ruft zu mehr Sachlichkeit auf

Sechsstreifiger Ausbau in Relation nicht so viel teurer - Lirmschutz entsprechend der Gesetze

.

Nerdumfahrung in geschlossener Troglage”,

Dile Interessensgemeinschaft ,Chance fiir Piding” beisplelsweise st fiir eine Anaturfreundti

2

BERCHTESGADENER LANT) - Der geplante Ausbau der A 8.sar‘gt in allen Anliegerorten
vun Rosenheim bis Bad Reichenhall fiir heftige Diskussionen. Und nicht nur die Meinungen
gehen zum Teil welt auseinander, auch die Falten werden unterschiedlich dargestellt oder in~

texpretiest. Bei ¢iner Reihe vor Behauptungen,

die durch verschiedene Interessengruppen und

Injtiativen iiber die Medien vorgetragen warden, sieht die Autobahndirektion Siidbayem die
Notwendigkeit einer Klarstellung,. tar Prisident Paul Lichterwald hat dazu der Heimatzeitung
einen Brief zukommen lassen, in der er die Veransicherung der Biirger bedauert, zumal er mit
dem Planungsdialog ein Verfahren gewihrlelstet sieht, das in seiner ‘Transparenz deutschiand-
weit einmaliy sei. Lesen Sie im Folgenden die Stellunignahme Lichtenwalds in Ginze: .

~n einer Tagung des Kreisverbandes von
Biindnis 99/Die Griinen in Bergen wird der
Bundestagsabgeordnete Dr. Toni Hofreiter un-
ter anderem mit den Worten zitiert: ,Fin sechs-
streifiger Ausbau der A 8 von Rosenheim zur
Bundesgrenze sei ein Wabhnsinn, wiirde giganti-
sche Kosten und eine Baustelle ohne Ende ver-
ursachen. Favorisiert wird hingegen der vier-
- streifige  Ausbau und die Nutzong des
Standstreifens als Fahrstreifen in den Ferienzei-
ter”. Zur Versachlichung der Diskussion méch-
ten wir als fiir den Autobahnausbau zustindige
Autobahndivektion: Folgendes klarstellen:
1. Der Unterschied in der Gesamtbreite zwi-
schen einer vier- (442) oder sechsstreifigen

{6+2} Autobahn betriigt 4 Meter. Dies ergibt bei
Beachtung erforderticher Nothaitebuchten fiir
den Fall der Nutrung von Standstreifen als
Fahrstreifen einen Flichenunterschied von 7
Prozent. In Anbetracht dieser’ GroRenozdnung

“des unterschiedlicher: Flichenverbrauchs von

»Wahnsinn” zu sprechen ist vollig iiberzogen.
2. Der vierstreifige Ausbau witrde nahezu die
gleichen Kosten wie der sechsstreifige Ausbau
verursachen, da zwar die Baukosten fir den
4+2-Ausbau etwas niedriger wiren, aflerdings
fiir die zeitweise Nuteung der Standstreifen als
Fahrstreifen zusitzlich sethw aufwendige Ver-
kebrshesinflussungsanlagen gebaut und betrie-
ben werden milssten. Inscfern dem 6+2-Aushau

-Bern sechsstréifigen Azmsbau ist

-gen Ausbau der A 8 ist gleich. Bing ;Baustells

ohne Ende” fii:den 6+2-Avisbau it tinterstellen,
urid so zu turi; als 6b der 4+2-Ausbau $one
bel zu machen wire, ist schlichiw

ech ist sogar unter att-
derem aufgranid der etwas grofsren Fahubahn:
breiter gerade wiihwend der Bauzeit mitwéni-
ger Stérungen zu rechnen. Dies wiedertim kann
eine kiiezere Baizzeit 'und:‘weniger Verdrin:
gungsverkehr in-die Orischaften entlanig der
A8 nach sich ziehen, i

-ut'z:' e d—

4. Ein optimaler L.

lage der sierzeit giltigen Verkehrslamrhutz,

verordnung, die in Ubrigen von Flensburg bis
Berchtesgaden gilt, mir mit einém sechsstreifi-

" gen Ausban erreicht “werden. ‘Avssagen, “wi-

nach ° der - Standstreifenausbai -das . gleiche

“Larnischutzniveau - wie - beim - sechsatieifigen '

chen Realitdt vorbei. .
AlL diese Tatsachen werden
Zeit durch die Autobahndirektion Sidbayern in
der Offentlichkeit dargestellt: Seit Mai 2009 ist
zudem ein, Plammgsdialogverfahren’ installiert
worden, in dem alle Anrainergemeinden der
A 8, Verbiinde und Biirgerinitiativen. vertreten
sind, Dheses Verfahren ist, was Transparenz und
Offenheit der Planung eines Infrastrukturpro-
jektes dieser Gréflenordnung  anbetrifft, bun-
desweit wohl einmalig, - C e
Umiso bedauerlicher ist es, dass geziclt odez

Ausbau mit sich bi’éich;*é,‘ gehenan er pesetuli-

-trotz besseren Wissens die Fakten zum Auto-

bahnausbau in der Offentlichkeit imuner wieder
verdreht dargestellt werden. Mit. der dadurch
entstehenden Verunsicherung vieler vom Auas-
bau Betroffener besteht die Gefahr, dass sich
der Planungsprozess sehr lange hinzieht Ver-
lierer sind dabet in erster Linie die Anivéhner
an der A 8, die entweder auf der Autobahn nach
wie vor i Stau stehen oder mit volliig unzurei-
chender Larmschutz weiter leben miissen. -
Deshalb sollten alle Kxiifte gebiindelt werden,
um cinen raschen Ausbau mit bestrmbglichem
Lirmschutz und einer optimalen Einbindung in
die Landschaft auch in wirtschaftlich schwieri-
gen Zeiten zu errgichen” . . - .
. ; Payd Licktenwald
Prisident der Autobahndirektion Siid




